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3 Stlick Klebeschleifleiste

- Deutsche Bundesbahn — ICE
- British Rail

- PKP Cargo

Prifung Ab: Kalte flr nichtwarmeabgebende Priiflinge bei lang-
samer Temperaturdnderung nach DIN EN 60068-2-1 (Ausg. 03/95)
(ausflhrlich siehe ab Seite 2)

Nachweis der Funktionsfahigkeit einer KSL fur einen Tempe-
ratureinsatz bei -45 °C und -50 °C unter dynamischer,
pneumatischer und elektrischer Einwirkung.

Die Funktion der KSL war zu jedem Kontrollzeitpunkt
gewahrleistet. Am Prifling traten keine elektrischen und
mechanischen Beschadigungen auf.
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1 Prufspezifikation

1.1 Beanspruchungen
1.1.1 Prifung Ab: Kilte fur nichtwdarmeabgebende Priflinge bei langsamer
Temperaturanderung nach DIN EN 60068-2-1 (Ausg. 03/95)

Beanspruchungstemperatur T: -45 °C und -50 °C

Beanspruchungsdauer D: -45°C:16 h;-50 °C: 4 h
Sillstandsstrombelastung: 150 A/ DC (2 h bei -50 °C)
ADD-System Druckluft: 3,5bar; 20 h

1.2  Messungen und Beurteilungen
1.21 Druckmessung

Der Druck im ADD-System wird permanent Uberwacht.

1.2.2 Ermittlung der Durchgangswiderstédnde:

MeRgerat:  Milli-Ohmmeter / Mel3zange
Genauigkeit: 0,03% vom Messwert +/- 0,02% vom Endwert

1.2.3 Visuelle Beurteilung
Visuelle Beurteilung des KSL hinsichtlich Veranderungen gegentber dem Ausgangszustand

Zeitpunkt der Uberpriifung: 16.09.03 am Ende der Beanspruchung

2 Prufdurchfiihrung

Priifaufbau

Durchbiegung der Schleifleiste

mittels Pneumatikzylinder: 6 mm Hub / 20 Hibe/min
Biegelange (Auflageweite): 900 mm

Netzteil: 150 A/ DC
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3 Fotografische Darstellung

Abb. 1

Prifaufbau KSL in der Kaltekammer
(Strom —, Dynamik -, Pneumatiktest)

Fahrdrahtklemme

Druckstempel Dynamik

RST/Vol1/6435

Abb. 2
Klebeschleifleiste bei Kalte (-50 °C)

Druckstempel Dynamik

Einspeisestelle (150 A / DC) erwarmt
Klebeschleifleiste mit Rauhreif

- Anschluss ADD-System
RST/Vol1/6436

4 Priufergebnisse

411 Leckagemessung ADD-System

Die Leckagen der KSL mit ADD-System wurden bei 8,5 +/- 0,5 bar gemessen. Diese lagen vor
Versuchsbeginn innerhalb der zulassigen Toleranzen. Nach Beendigung des Versuches ergab
die Uberprifung der Leckagen keine Veranderung der Ausgangswerte.

MeRgerat: DurchfluBmeRgerat, Messbereich 0-100 min/min

4.1.2 Durchgangswiderstand

Die Durchgangswiderstande aller KSL haben sich iber die gesamte Lange des
Kontaktwerkstoffes nicht verandert.

4.1.3 Visuelle Beurteilung

Die visuelle Begutachtung aller Schleifleisten nach der Beanspruchung, ergab keine
erkennbaren Schaden.



